Zatacznik nr 11.

W zwigzku z uzupetnieniem opisdw w danych punktach wniosku, ktére ze wzgledu na limit znakéw
nie mogty zostaé zawarte.

E UZASADNIENIE | ODBIORCY PROJEKTU
E.1.1

-kontynuacja:

Projekt pn. ,taczymy Doline Karpia — modernizacja szlaku pieszo-rowerowego w Marcyporebie i
Beczynie” zostat zaplanowany na podstawie przeprowadzonej analizy zapotrzebowania na
infrastrukture turystyczng na terenie Gminy Brzeznica oraz w powigzaniu z dokumentami
strategicznymi o zasiegu lokalnym i regionalnym. Analiza ta miata charakter wieloetapowy i objeta:
badania wtasne prowadzone ws$rdd mieszkaricdw w ramach opracowania dokumentu ,Plan
Mobilnosci dla gmin: Brzeznica, Przeciszéw, Spytkowice i Zator”, analize dokumentéw planistycznych
i strategicznych, w tym Strategii Rozwoju Gminy Brzeznica oraz Lokalnej Strategii Rozwoju Doliny
Karpia 2023-2027, a takze zestawienie danych statystycznych dotyczacych ruchu turystycznego i
infrastruktury szlakowej publikowanych przez Doline Karpia i Matopolskie Obserwatorium Rozwoju
Regionalnego (na podstawie zestawien danych statystycznych dot. ruchu turystycznego i
infrastruktury szlakowej dostepnych na stronie www.dolinakarpia.org oraz w Biuletynie
Informacyjnym Matopolskiego Obserwatorium Rozwoju Regionalnego
(https://www.obserwatorium.malopolska.pl)).

Zebrane dane i opinie jednoznacznie potwierdzajg, ze istniejgcy szlak pieszo-rowerowy na odcinku
objetym projektem wymaga modernizacji technicznej, w szczegdlnosci w zakresie nawierzchni i
odwodnienia, a infrastruktura towarzyszaca wymaga uzupetnienia o elementy dostepnosci,
oznakowanie i informacje turystyczne. Teren objety projektem jest postrzegany jako wazny punkt
rekreacyjny i widokowy w ramach Doliny Karpia i posiada potencjat turystyczny, ktory obecnie nie
jest w petni wykorzystany.

Projekt jest elementem szerszej strategii rozwoju spdjnej sieci tras turystycznych Doliny Karpia —
uzupetnia dziatania LGD oraz koresponduje z planami rozwoju infrastruktury rowerowej w ramach
wojewddzkiej sieci tras. Inwestycja wpisuje sie rdwniez w rekomendacje Europejskiego Trybunatu
Obrachunkowego dotyczgce wzmacniania oferty turystyki zrOwnowazonej, przyjaznej srodowisku i
dostepnej dla osdb z niepetnosprawnosciami. Projekt oddziatuje szerzej niz tylko na obszar
inwestycji, poniewaz wspiera promocje regionu jako celu krétkoterminowej turystyki weekendowe;j i
aktywnej. Projekt zostat zaprojektowany jako inwestycja rekreacyjno-turystyczna, w petni zgodna z
typem projektu D okreslonym w SzOP i dokumentach naboru, a takze z celem 1 Lokalnej Strategii
Rozwoju Doliny Karpia na lata 2023-2027 - ,Poprawa dostepu do atrakcyjnej oferty
wypoczynkowej”.

Efekty analizy zapotrzebowania:

Zebrane dane i opinie jednoznacznie potwierdzajg, ze istniejacy szlak pieszo-rowerowy w
Marcyporebie wymaga modernizacji technicznej (zty stan nawierzchni, brak drenazu), infrastruktura
szlaku nie odpowiada potrzebom osdb z niepetnosprawnosciami oraz rowerzystéw rekreacyjnych
(brak miejsca postojowego, oznakowania i elementéw dostepnosci), teren ten jest postrzegany jako
wazny punkt widokowy i rekreacyjny w ramach Doliny Karpia — ma potencjat turystyczny, ktéry nie
jest obecnie wykorzystany.



Bezposrednimi  odbiorcami projektu s3 tury$ci odwiedzajacy Doline Karpia w tym

mieszkaricy Gminy Brzeznica i sgsiednich gmin (Przeciszow, Tomice, Spytkowice, Zator),
w szczegblnosci rowerzysci, osoby uprawiajgce turystyke pieszg i rodziny z dzie¢mi,
osoby z niepetnosprawnosciami — dzieki zastosowaniu dostepnych technologii i elementéw

tyflograficznych, grupy zorganizowane (szkoty, seniorzy, rajdy PTTK, kluby rowerowe).
Zapotrzebowanie na poprawe jakosci i funkcjonalnosci tej trasy jest silne i wyraznie artykutowane
przez spotecznos$é lokalng oraz organizacje dziatajgce na rzecz rozwoju turystyki w regionie.
Szacunkowa liczba bezposrednich uzytkownikdw szlaku po modernizacji wynosi co

najmniej 1800 turystdw zewnetrznych — zgodnie z modelem szacowania stosowanym przez LGD
Dolina Karpia.

Spojnosc i koordynacja z innymi projektami.

Projekt jest elementem wiekszej strategii rozwoju spdjnej sieci tras turystycznych Doliny Karpia —
uzupetnia dziatania LGD (np. szlaki w Spytkowicach i Brzeznicy), a takze koresponduje z planami
rozwoju infrastruktury rowerowej w ramach wojewddzkiej sieci tras VeloMatopolska.

Wkiad w dywersyfikacje oferty turystycznej.

Inwestycja wpisuje sie w rekomendacje Europejskiego Trybunatu Obrachunkowego (ETO)
z raportu , Wsparcie UE na rzecz turystyki — potrzeba nowej orientacji strategicznej i lepszego
podejscia do finansowania” (2021), poniewaz wzmacnia oferte turystyki zréwnowazonej i przyjaznej
Srodowisku, rozwija lokalny potencjat naturalny i krajobrazowy, wspiera dywersyfikacje produktéw
turystycznych na obszarach  wiejskich, zwieksza dostepnos¢ turystyki dla oséb z
niepetnosprawnosciami, buduje sie¢ wspdtpracy lokalnej pomiedzy samorzadem, spotecznoscia i
NGO.

Projekt oddziatuje szerzej niz tylko na obszar inwestycji — wpisuje sie w strategie promocji regionu
jako celu krétkoterminowej turystyki weekendowej i aktywnej.

Projekt zostat zaprojektowany jako inwestycja rekreacyjno-turystyczna, w petni zgodna z typem
projektu D okreslonym w SzOoP i dokumentach naboru, a takze wpisuje sie w Lokalng Strategie
Rozwoju Doliny Karpia na lata 2023-2027, w zakresie celu 1: ,,Poprawa dostepu do atrakcyjnej oferty
wypoczynkowej”

E.1.3

-kontynuacja:

Beneficjent posiada uregulowany tytut prawny do wszystkich dziatek inwestycyjnych objetych
zakresem projektu. Tytut ten wynika z prawa wiasnosci oraz stosunku zobowigzaniowego, co
zapewnia petne mozliwosci dysponowania nieruchomosciami na cele realizacji inwestycji oraz jej
pdzniejszego utrzymania. Inwestycja bedzie realizowana na dziatkach nr 2373, 216/19 i 834/5, do
ktérych Gmina posiada prawo wtasnosci, oraz na dziatce nr 216/28, dla ktérej posiada stosunek
zobowigzaniowy oraz zgode innych wtascicieli na dysponowanie nieruchomoscig na cele realizacji i
trwatosci projektu.

Urzad Gminy Brzeznica odpowiedzialny za realizacje oraz trwatos¢ efektow projektu dysponuje
odpowiednim zapleczem technicznym. Dotyczy to m.in. dostepnosci: sprzetu komunalnego i
technicznego do utrzymania infrastruktury, urzadzen oraz narzedzi niezbednych do eksploatacji
inwestycji. Wnioskodawca posiada réwniez doswiadczong kadre pracownikdw samorzadowych
oraz personelu technicznego odpowiedzialnego za: nadzér nad realizacjg inwestycji, zarzgdzanie
obiektami  powstatymi w ramach projektu, zapewnienie trwatosci i prawidtowego
funkcjonowania rezultatéw projektu w okresie trwatosci. Szczegétowa informacja znajduje sie
w czesciH.1i N WoD



H.3.3 Odpornosc infrastruktury na zmiany klimatu:
-kontynuacja:

Etap 2 - Adaptacja infrastruktury do zidentyfikowanych ryzyk:

Na podstawie ww. analizy przyjeto nastepujace rozwiagzania konstrukcyjno-projektowe, ktore
minimalizujg wptyw klimatu i wzmacniajg odpornosc¢ inwestycji:

-zastosowanie trwatej nawierzchni asfaltowej przystosowanej do wysokich i niskich temperatur,
-projekt odwodnienia powierzchniowego i drenazy w obszarach zagrozonych erozja wodna,
-utwardzone pobocza i rowy odptywowe dla zapobiegania gromadzeniu sie wody,

-unikanie lokalizacji na terenach zalewowych lub o podwyzszonej niestabilnosci geotechniczne;j,
-lokalizacja elementéw infrastruktury towarzyszacej (tablic, oznakowania) poza strefami
potencjalnego zalania,

-stosowanie materiatéw odpornych na promieniowanie UV i korozje.

Analiza planowanej inwestycji w kontekscie zmian klimatycznych:

Odpornos¢ infrastruktury na zmiany klimatu odnosi sie do zdolnosSci projektowanych
elementdw infrastruktury do przeciwdziatania skutkom zmian klimatu oraz do przystosowania
sie do ich wptywu. Zmiany klimatu obserwowane na terenie planowanej inwestycji, takie jak
wzrost temperatury, ekstremalne zjawiska pogodowe, moga wywiera¢ znaczny wptyw na
istniejaca infrastrukture i potencjalnie prowadzi¢ do uszkodzen, zaklécen oraz strat
ekonomicznych i spotecznych. Na podstawie dostepnych opracowan IMGW na obszarze
planowanej inwestycji mozemy wywnioskowaé, iz $rednia roczna temperatura powietrza
wyniosta 8,9°C i byla wyzsza od normy o 0,8 stopnia. Wyraznie wida¢ duzg amplitude
temperatur zanotowang w grudniu 2022 roku - w wypadku obszaru inwestycji temperatura
wahata sie w granicy ok. 26 stopni. Obszarowo usredniona suma opadu atmosferycznego w
2022 roku w Polsce wyniosta 534,4 mm, co stanowito blisko 87,4% normy okreslonej na
podstawie pomiaréw w latach 1991-2020. 2024 rok nalezy zaliczy¢ do lat suchych. W 2024 oku
opady cechowato silne zréznicowanie przestrzenne. Srednie obszarowe sumy roczne zawieraty
sie w przedziale od powyzej 350 mm do blisko 950 mm - na obszarze inwestycji wyniosta 800
mm. Odporno$¢ planowanej infrastruktury na zmiany klimatu wskazane powyzej zostanie
zachowana poprzez:

1. Projektowanie odpornej struktur:

1. Materiaty odpornos$ciowe: W projekcie zostaly uwzglednione rozwigzania materiatow
budowlanych i nawierzchniowe, ktore sa odporne na ekstremalne warunki atmosferyczne, takie
jak intensywne opady deszczu, ekstremalne temperatury i zmiany wilgotno$ci. Nawierzchnia
Sciezki rowerowej jest odporna na $cieranie i przyczepno$¢ nawet w trudnych warunkach.

2. Zastosowane rozwigzania drenazowe uniemozliwia zalanie nowo wybudowanej
infrastruktury co pozwoli utrzymac ja w dobrej kondycji i przedtuza zywotno$¢.

3. Zabezpieczenie i wzmocnienie nabrzeza trasy rowerowej zapobiegnie gwattownym
podtopieniom i podmyciom podczas gwattownych wezbran wod powierzchniowych.

4. Wyprofilowane $ciezki rowerowe umozliwiajgce na przeptyw waéd deszczowych przez jego
strukture. Dziata to przeciw powstawaniu katuz oraz zmniejsza ryzyko zalania Sciezki podczas
ulewnego deszczu.

5. Wykorzystanie farb i materiatéw odpornych na warunki atmosferyczne w tym wysokie
temperatury, duze nastonecznienie.

Whnioski konicowe:

Projekt zostat oceniony jako odporny na identyfikowane zmiany klimatu w perspektywie 2021 -
2070. Planowane rozwigzania inzynieryjne zapewniaja dostosowanie do rosnacej liczby zjawisk
ekstremalnych i umozliwiajg bezpieczne uzytkowanie infrastruktury. Inwestycja wpisuje sie w
zasade ,climate proofing” - nie zwieksza ryzyk klimatycznych i nie pogarsza stanu srodowiska.



Whioskodawca zobowiazuje sie do biezgcego monitorowania warunkdw klimatycznych w czasie
eksploatacji infrastruktury oraz dostosowania planéw utrzymaniowych do zmieniajacych sie
warunkow pogodowych.

M POLITYKI HORYZONTALNE

M.3.2 Uzasadnienie:

-kontynuacja:

- Adaptacja do zmian klimatu: Zastosowane rozwigzania drenazowe uniemozliwig zalanie nowo
wybudowanej infrastruktury przez gwattowne ulewy. Nawierzchnia Sciezki rowerowej jest odporna
na scieranie.

- Zapobieganie zanieczyszczeniu i jego kontrola: Realizacja projektu bedzie odbywac sie w sposéb
ograniczajacy emisje zanieczyszczen do Srodowiska, zardwno na etapie realizacji, jak i pdzniejszej
eksploatacji. Powstata infrastruktura nie bedzie generowaé zanieczyszczen powietrza, wody ani
gleby.

Projekt pn. ,taczymy Doline Karpia — modernizacja szlaku pieszo-rowerowego w Marcyporebie” jest
zgodny z zasadg zrGwnowazonego rozwoju, w tym z zasadg ,nie czyn powaznych szkéd” (DNSH — Do
No Significant Harm), okreslong w art. 17 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2020/852.

Projekt dotyczy inwestycji w ogdlnodostepng i niekomercyjng infrastrukture turystyczng (szlak
pieszo-rowerowy), a jego zakres nie przewiduje dziatan, ktére miatyby negatywny wptyw na
ktérykolwiek z szesciu celéw $Srodowiskowych UE: tagodzenie zmian klimatu, adaptacja do zmian
klimatu, zréwnowazone wykorzystywanie i ochrona zasobéw wodnych i morskich, gospodarka o
obiegu zamknietym (GOZ), zapobieganie zanieczyszczeniom, ochrona i odbudowa bioréznorodnosci.
Projekt bedzie realizowany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa krajowego i unijnego w
zakresie ochrony srodowiska, w tym z przepisami dotyczgcymi gospodarowania odpadami, ochrony
powietrza i wdd oraz ochrony przyrody. Inwestycja nie bedzie prowadzona na obszarach
chronionych, nie narusza korytarzy migracyjnych ani siedlisk, nie wptywa na obszary Natura 2000.
Projekt wpisuje sie w typy dziatan objete ekspertyza sSrodowiskowa, o ktérej mowa w Zataczniku nr 6
do Uchwaty nr 1827/22 Zarzagdu Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 20 pazdziernika 2022 r.
(dotyczacy zasady DNSH dla programu Fundusze Europejskie dla Matopolski 2021-2027). Zgodnie z
ustaleniami tej ekspertyzy: projekt polegajacy na budowie, modernizacji lub przebudowie tras
turystycznych moze zosta¢ uznany za zgodny z zasadg DNSH, dziatania o takim charakterze nie
wywotujg znaczgcego negatywnego wptywu na s$rodowisko, pod warunkiem ich zgodnosci z
przepisami srodowiskowymi i planami zagospodarowania przestrzennego.

W ramach realizacji projektu zostang uwzglednione rozwigzania przyjazne Srodowisku, w tym:
ograniczenie uzycia materiatdw wysokoemisyjnych, brak dziatan ingerujgcych w naturalne
Srodowisko wodne, glebowe Ilub lesne, zachowanie istniejgcej zieleni oraz infrastruktury
przyrodniczej.

Projekt ma neutralny lub pozytywny wptyw na S$rodowisko, m.in. poprzez promowanie
zrébwnowazonego transportu (rowerowego i pieszego) oraz ograniczanie emisji CO, wynikajgcych z
ruchu samochodowego. Nie przewiduje sie zadnych proceséw technologicznych ani instalacji, ktére
mogg powodowac szkody srodowiskowe.

(o) ANALIZA FINANSOWA

0.2.6. Naktady odtworzeniowe.

-kontynuacja:



Po czwarte, z punktu widzenia zarzagdzania projektem, wszelkie ewentualne prace odtworzeniowe lub
kapitalne remonty, ktére mogtyby sie pojawi¢ poza okresem trwatosci inwestycji lub wyniktyby
z nieprzewidzianych zdarzen, zostang zabezpieczone w ramach przysztych planéw finansowych
Gminy Brzeznica, nie obcigzajgc obecnej analizy finansowej i budzetu projektu.

Whnioskodawca zwraca takze wuwage, ze przyjecie zatozenia nieuwzgledniania naktadéw
odtworzeniowych jest zgodne z praktykg stosowang w przypadku inwestycji o podobnym charakterze
oraz jest uzasadnione brakiem danych wskazujgcych na koniecznos¢ ponoszenia takich kosztéw
w przewidywanym okresie analizy.

W zwigzku z powyzszym, nieuwzglednianie naktadéw odtworzeniowych w analizie finansowej

projektu jest uzasadnione i nie wptywa negatywnie na ocene trwatosci finansowej oraz operacyjnej
przedsiewziecia, minimalizujac potrzebe wykonywania naktaddéw inwestycyjnych o charakterze
odtworzeniowym w trakcie przyjetego 25-letniego okresu odniesienia.

0.2.8

-kontynuacja:

Wyniki analizy wskazujg, ze projekt nie generuje dodatniej zaktualizowanej wartosci netto, a
wskazniki wewnetrznej stopy zwrotu (FRR/C i FRR/K) s3 niepoliczalne, co swiadczy o niskiej
efektywnosci finansowej inwestycji w Swietle przyjetych zatozen. Wartos¢ rezydualna aktywoéw
trwatych zostata okreslona na poziomie 0,00 zt, co dodatkowo ogranicza mozliwosci odzysku wartosci
po zakonczeniu projektu.

U INFORMACIE SPECYFICZNE

Projekt ,taczymy Doline Karpia — modernizacja szlaku pieszo-rowerowego w Marcyporebie i
Beczynie” zostat zaprojektowany w zgodzie z Podrecznikiem do projektowania tras rowerowych,
stanowigcym zatgcznik do Koncepcji budowy zintegrowanej sieci tras w woj. matopolskim, oraz z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518).

Szerokosc¢ szlaku: Projektowany szlak bedzie posiadat nawierzchnie asfaltowg o szerokosci 2,20- 2,40
m, co spetnia minimalne wymogi szerokosci dla drég pieszo-rowerowych okreslone w § 47 ust. 2i 3
rozporzadzenia, gdzie dla szlaku dwukierunkowego dla pieszych i rowerzystow minimalna szerokos¢
to 2,0 m — zatem inwestycja przekracza wymagane minimum.

Integracja z siecig transportowa: Szlak jest zlokalizowany w sposéb umozliwiajgcy bezposredni
dostep do drég gminnych i powiatowych, a takze znajduje sie w odlegtosci ok. 400 m od przystanku
komunikacji zbiorowej. Trasa faczy sie z innymi odcinkami wytyczonymi w ramach sieci szlakéw
rowerowych Doliny Karpia, zachowujac petng ciggtosc i spdjnosé oznakowania oraz przebiegu.
Minimalizacja objazdéw - Przebieg trasy zostat zaprojektowany w sposéb logiczny, po istniejgcym
Sladzie przebiegu szlaku DK, unikajac zbednego nadktadania drogi. Odcinek objety projektem jest
niezbednym uzupetnieniem wczesniej wytyczonej trasy — jego brak skutkowatby koniecznoscig
stosowania objazdéw lub zejscia z oznakowanego szlaku.

Wysoka jako$¢ techniczna, predkos¢ i komfort uzytkowania - trasa przebiega po terenie o srednim
nachyleniu — $redni spadek nie przekracza 6%, nawierzchnia asfaltowa zapewnia wysoka predkosé
projektowa i komfort jazdy, projekt przewiduje skuteczny system odwodnienia powierzchniowego,
zlikwidowano przeszkody terenowe —zniesiono przetomy, zagtebienia i zwezenia, brak koniecznosci
przenoszenia roweru — wszystkie odcinki sg w petni przejezdne.

Bezpieczenstwo uzytkownikéw. Na szlaku nie bedzie dopuszczony ruch samochodowy, motocykli ani
guadéw. Projektowany odcinek nie przecina sie z zadng drogg publiczng. Oznakowanie ostrzegawcze
i informacyjne zostanie wykonane zgodnie z obowigzujgcymi rozporzadzeniami - zastosowane
zostang znaki C-13/16, tablice informacyjne i oznaczenia poziome wykonane z materiatow
odblaskowych.



Czytelnos¢ przebiegu trasy i uktad komunikacyjny - Szlak posiada przejrzysty przebieg i moze
funkcjonowaé jako petla w terenie wiejskim, powigzana z lokalnymi drogami dojazdowymi oraz
funkcjami turystycznymi obszaru. Trasa prowadzi przez punkt widokowy, miejsce postojowe oraz
przebiega w poblizu obiektdw agroturystycznych, co zwieksza jej atrakcyjnos¢ i funkcjonalnosé.
Oznakowanie oraz ukfad przestrzenny trasy sg czytelne i spdjne — opierajg sie na jednolitych
standardach wypracowanych i stosowanych na catym obszarze Doliny Karpia.

Zgodnos¢ z warunkami dla tras turystycznych (innych niz rowerowe):

a) Szlak zaczyna sie i koiczy w punkcie zlokalizowanym przy przystanku autobusowym i przy weizle
szlakéw DK — zapewnia tatwy dostep dla uzytkownikéw i powigzanie z sieciag komunikacyjng. b)
Przebieg trasy jest logiczny, zgodny z topografiag i nie zawiera zbednych nawrotéw — petne
oznakowanie informacyjne zostanie wykonane zgodnie z wytycznymi technicznymi. c) Trasa bedzie
dostepna przez caty rok — nie znajduje sie na terenach sezonowo wytaczanych z uzytkowania. W
sytuacjach wyjgtkowych (np. prace lesne) mozliwe bedzie czasowe oznaczenie zamkniecia danego
odcinka. d) Szlak stanowi ciggto$¢ w ramach istniejgcych szlakéw, ktéra tworzy petle co zwieksza jego
atrakcyjnos¢ turystyczng i funkcjonalnosé. Modernizowany odcinek sam w sobie nie stanowi
zamknietej petli, jednak dzieki powigzaniu z istniejaca siecig szlakdw turystycznych mozliwe jest
zapetlenie trasy przy wykorzystaniu sgsiednich oznakowanych odcinkdw.

W zwigzku z powyzszym projekt spetnia kryteria okreslone dla kompleksowych tras rowerowych i

turystycznych, a planowane rozwigzania projektowe sg zgodne z obowigzujgcymi przepisami prawa
oraz dokumentami strategicznymi wojewddztwa matopolskiego.

. Kody QR zostang umieszczone na projektowanych tablicach informacyjnych. Po
zeskanowaniu, uzytkownik zostanie przekierowany na strone internetowg Gminy Brzeznica, gdzie w
dedykowanej zaktadce dostepna bedzie mapa szlaku, informacje o regionie oraz materiaty
edukacyjne — funkcjonujgce w formule turystyki cyfrowej (smart-tourism).



